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PREDHOVOR

Rozne koncepty inteligentnej mobility postupne prenikaju do aplika¢nej
praxe a stavaju sa beznou sucastou nasich zivotov. V nasich domacnostiach
sa Coraz CastejSie objavuju robotické vysavace vybavené umelou inteligen-
ciou, schopné ucit sa o $pecifikach svojho vymedzeného pracovného priesto-
ru a samostatne sa v iom pohybovat na zdklade informacii zozbieranych za-
budovanymi senzormi a nasledne spracovanych umelou inteligenciou.

Pouzitie umelej inteligencie viak zdaleka nie je obmedzené len na uzavre-
ty priestor nasich domacnosti ¢i vyrobnych hal.

Coraz &astejsie sa stretdvame s autonémnym pohybom vozidiel a ich in-
teligentnym ,,spravanim“/konanim. Dne$né vozidla su schopné udrziavat
nastavenu rychlost, ,¢itat“ dopravné znacenie, upozornit nas na opustenie
jazdného pruhu, nidzovo brzdit, ked identifikuju, Ze je to potrebné, ¢i zapar-
kovat namiesto nds. A nielen to, ¢oraz mohutnejsie su testované autonémne
koncepty vozidiel schopné samostatnej (autonémnej/plne automatizovane;j)
jazdy. Objavuju sa tiez autonémne dorucovacie roboty schopné prepravit to-
var samostatne az k dveram zdkaznika, ¢i autonémne roboty schopné sa-
mostatne pozametat chodnik ¢i odpratat z cestnej komunikécie sneh alebo
listie.

Tento technologicky potencial zaroven vytvara vyzvu pre normotvorcu.
Je potrebné prisposobit pravidla cestnej premavky, nastavit ochranu osob-
nych udajov, ale aj ochranu majetku, zdravia a Zivota ucastnikov cestnej pre-
mavky.

To je spojené nielen s relativne trividlnym nastavenim $tandardov pohy-
bu (nastavenia pravidiel pre pohyb autonémneho dorucovacieho robota po
chodniku, vozovke atd.), rychlostnych limitov, ale aj moralnych dilem v hra-
ni¢nych situaciach, ked je umeld inteligencia riadiaca autonémne vozidlo
postavend pred otazku, ktory Zivot obetovat a ktory zachovat. Ako vobec re-
gulovat inovativnu transformativnu technologiu tak, aby pravna regulacia
neobmedzovala inovativnost? Postupne bude potrebné upravit pravidla zod-
povednostnych vztahov v civilnopravnej i trestnopravnej rovine.

Tato publikacia si nekladie za ciel komplexnost pohladov. Cielom tejto
publikacie nie je zodpovedat vietky otazky, ktoré bude musiet normotvor-
ca ,zodpovedat® v kontexte nastavovania pravidiel pre implementiciu au-
tonémnej mobility do bezného Zivota. Ide skor o priblizenie niektorych za-
kladnych tvah, ktorymi sa bude musiet normotvorca zaoberat v kontexte
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Predhovor

nastavovania pravnej Gpravy potencialne disruptivnej mobilnej technologie
bez naroku na komplexnost ¢i poskytnutie jednoznaénych rieseni. Zial, sfor-
mulujem ovela viac otazok ako odpovedi.

Domnievam sa, Ze v kontexte nastavovania prvotnych normativnych pra-
vidiel mézu mat spolodensky vyznam i tieto prvotné uvahy ¢i otazky.

Laskavému citatelovi sa vopred ospravedliiujem, ak som mu neposkytol
prave tu odpoved, ktort o¢akaval. Publikicia predstavuje parcialny vystup
projektu VEGA Zmluva ¢. 2/0082/21 a vzhladom na mohutny vyvoj v sku-
manej oblasti bude predmetom prepracovania a doplnenia.’

! V publikacii boli pouzité i moje aktualizované, doplnené ¢i prepracované uvahy, ktoré
som publikoval v knihe HODAS, M. Historicky vyvoj Iudskych prav a tstavného $tatu
(a niektoré sucasné vyzvy). Bratislava: Historia Iudskych prav, 2016. 429 s. ISBN 978-80-
9722018-0-5 a in$pirovala ma i komparativna analyza vypracovand pod mojim vedenim
v ramci projektu ,,Zlep$enie verejnych politik v oblasti dopravy, inova¢nej kapacity v do-
prave a podpora partnerstva v zavadzani inteligentnej mobility*, ktorého prijimatelom je
Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, kod projektu: 314011U087.
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I. CAST

PRVOTNE PRIBLIZENIE
K AUTONOMNE] (AUTOMATIZOVANE]
A PLNE AUTOMATIZOVANE]) JAZDE






UVOD - SAMOSTATNE JAZDIACE
(AUTONOMNE/PLNE
AUTOMATIZOVANE)? AUTO

I ked kedysi gazda zaspal na kozliku, konsky povoz ho (vdaka mudrosti zvie-
rat) bezpe¢ne (a dnes by sme povedali autonémne) odviezol az domov ¢i
pred miestny hostinec. Aladin mal v rozpravke svoj ¢arovny koberec, kto-
ry ho odviezol na miesto Zelania a to isté dokazala metla jeZibaby ¢i ¢arovné
sanky v rozpravke Mrazik. Od nepamiti sme fascinovani predmetmi, ktoré
maju schopnost odviezt nas bez toho, aby sme ich museli riadit/$oférovat. Je
to magické, pohodIné a prindsa to novy rozmer, novu $kalu moznosti, kto-
ré pri presune z miesta na miesto mame. Aké by to bolo zadat do palubného
pocitaca findlnu destindciu, sadnut si na zadné sedadlo a v pokoji si precitat
spravy, dopisat prednasku, vybavit zopar e-mailov, telefonatov alebo len ob-
divovat cez okno krajinu a ¢akat, kym nas autondmne auto zavezie do ciela?
Uz v roku 1930 nemecky autor Werner Illing vo svojej utopickej knihe Uto-
polis venovanej automatizacii popisuje tajne autonémne Soférujice auta.’

2 V tejto publikacii promiskuitne pouzivam pojmy ,autonémne vozidlo® a ,,plne automatizo-
vané vozidlo®. Pravo Eurdpskej inie pracuje v kontexte samostatne (bez vodic¢a) jazdiacich
vozidiel s pojmami ,,automatizované vozidlo“ a ,,plne automatizované vozidlo®. Problema-
tiku upravuje nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra
2019 o poziadavkich na typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozi-
diel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidla, pokial ide o ich v§eobecnti bezpec¢nost a ochranu cestujucich vo vozidle a zrani-
telnych ucastnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu
aRady (EU) 2018/858 a ktorym sa zru$ujt nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
&. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU)
¢. 406/2010, (EU) & 672/2010, (EU) & 1003/2010, (EU) ¢ 1005/2010, (EU) &. 1008/2010,
(EU) & 1009/2010, (EU) & 19/2011, (EU) &. 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU) & 65/2012,
(EU) ¢. 130/2012, (EU) & 347/2012, (EU) ¢ 351/2012, (EU) & 1230/2012 a (EU) 2015/166
(text s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 325, 16.12.2019), (dalej len ,nariadenie EU
2019/2144). V &dnku 3 bode 21 nariadenia EU 2019/2144 je »automatizované vozidlo®
definované ako motorové vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby sa dokdzalo urcity cas
samostatne pohybovat bez nepretrzitého dohladu vodiéa, no pri ktorom sa stdle predpokladd
alebo vyZaduje zdsah vodica. V &ldnku 3 bode 22 nariadenia EU 2019/2144 je ,,plne automa-
tizované vozidlo“ definované ako motorové vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby sa
dokdzalo pohybovat bez dohladu vodica.

ILLING, W. Utopolis. Der Biicherkreis. Berlin (1930) citované podla KROGER, F. Auto-
mated Driving in Its Social, Historical and Cultural Contexts. In: MAURER, M., GER-

w
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I. ¢ast Prvotné priblizenie k autonémnej (automatizovanej a plne automatizovanej)
jazde

No podme spit do reality. LepSie povedané, do historickej reality. Ako
historicky prvé vozidlo vykazujuce znamky autonémnosti je uvadzany
»Linriccan Wonder“ - prvé vozidlo na svete ovladané radiovym signalom
uz v roku 1926.*

V polovici 50. rokov 20. storo¢ia sme sa mohli na univerzite Reading Uni-
versity of Berkshire stretnit s traktorom riadenym elektrickym pradom pre-
nasanym v drote ulozenom pod hibkou kultivacie. Okrem signalov urcuju-
cich pohyb traktora v priestore bol traktor schopny zachytit Specialne signaly
naprogramované v rdznych bodoch pozdlz dizky drétu vratane pokynov na
zvy$enie alebo zniZenie obratok, ovladanie hriadela alebo zastavenie trak-
tora.

V roku 1958 bol na trh uvedeny prvy tempomat, t. j. zariadenie schopné
udrziavat stanovenu rychlost vozidla. V roku 1995 sme sa uz mohli stretnat
s tzv. adaptivnym tempomatom, ktory vyuzival senzory, aby udrziaval pevne
stanovenu vzdialenost od vozidla pred nim. V roku 2010 boli do vozidiel pri-
dané dalsie pokro¢ilé funkcie ako ,,asistent sledovania mrtveho uhla® (,,blind
spot intervention®) ¢i ,podpora udrziavania v jazdnom pruhu“ (,,active lane
keeping assist“ ¢i ,,lane trace assist®).’

Priblizne od roku 1980 do roku 2003 univerzitné vyskumné centra praco-
vali na dvoch konceptoch automatizacie vozidiel. Prvy koncept predstavova-
li automatizované dialni¢né systémy, kde sa relativne ,,hlape* vozidld spolie-
hali v oblasti navadzania na infrastruktaru dialnic. Druhy koncept pracoval
s vozidlami vybavenymi umelou inteligenciou, ktoré nepotrebovali $pecidlne
upravené cesty.®

Ano, obrovsky rozmach testovania autonémnych vozidiel je spojeny s roz-
vojom v oblasti umelej inteligencie.

Vyraz ,umeld inteligencia“ (,, Artificial Intelligence®) sa zvykne pripisovat
profesorovi Johnovi McCarthymu (1927 - 2011). Zjednodu$ene mozno po-

DES, CH., LENZ, B., WINNER, H. (eds.). Autonomous Driving, Technical, Legal and So-
cial Aspects. Berlin, Heidelberg: Springer Nature, 2016, s. 45.

BIMBRAW, K. Autonomous Cars: Past, Present and Future A Review of the Developments
in the Last Century, the Present Scenario and the Expected Future of Autonomous Vehicle
Technology. ICINCO2015-12th International Conference on Informatics in Control, Au-
tomation and Robotics, s. 191 - 192 [cit. 2022-12-12]. Dostupné na internete: https://www.
scitepress.org/papers/2015/55405/55405.pdf

CHANNON, M., McCORMICK, L., NOUSSIA, K. The Law and Autnonomous Vehicles,
Abdingdon, Oxon. New York: Routledge, 2019, s. 1.

ANDERSON, J. M., KALRRA, N., STANLEY, D. K., SORENSEN, P,, SAMARAS, C., OLU-
WATOLA, A. T. Autonomous Vehicle Technology: A Guide for Policymakers. Santa Mo-
nica, CA: RAND Corporation, 2016, s. xviii.
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Uvod — Samostatne jazdiace (autonémne/plne automatizované) auto

vedat, Ze tymto pojmom je oznacovana schopnost pocitacového programu
mysliet a ucit sa.”

Z dnes$ného pohladu je umela inteligencia rychlo sa rozvijajicou skupinou
technoldgii, ktord moze priniest $iroké spektrum hospodarskych a spolocen-
skych vyhod vo v$etkych priemyselnych odvetviach a spolocenskych ¢innos-
tiach.® Ocakava sa, Ze umeld inteligencia bude hrat klu¢ovu tlohu v riese-
ni zasadnych spolocenskych (a aj dopravnych vyziev). Napriklad v Japonsku
si s nasadenim autonémnych vozidiel, ¢ize umelou inteligenciou v doprave,
spdjaju socialnu inklaziu starsich ¢i zdravotne tazko postihnutych obyvate-
Tov.’ Na druhej strane, ako konstatovala riaditelka Ustavu informatiky SAV
v Bratislave Ing. Ivana Budinska, PhD.: ,Umeld inteligencia je jednou z naj-
fascinujucejsich, ale aj najkontroverznejsich oblasti robotiky.“!°

Mozno povedat, Ze dnes uz po celom svete dochddza k testovaniu roznych
autonémnych dopravnych konceptov. Uz v septembri roku 2013 Japonsko
umoznilo testovanie autonémnych vozidiel s evidenénymi ¢islami na verej-
nych komunikéciach."! V decembri roku 2019 bol v Japonsku tspesne vyko-
nany test autonémneho autobusu, ktory uskuto¢iioval prepravu pasazierov
medzi mestami Shibukawa a Maebashi.'?

V roku 2015 bolo v Singapure schvalené testovanie autonémneho vozidla
na verejnych komunikdciach.”

7 [cit. 2022-12-12]. Dostupné na internete: https://hai.stanford.edu/sites/default/files/2020-
09/AI-Definitions-HAILpdf

Pozri recital 3 navrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju
harmonizované pravidla v oblasti umelej inteligencie (Akt o umelej inteligencii) a menia
niektoré legislativne akty Unie COM/2021/206 final.

Ide o program ,Spolo¢nost 5.0“ (,,Society 5.0%) zamerany na vytvorenie spolo¢nosti za-
meranej na ¢loveka (,human centered society“), ktora bude vyvazovat ekonomicky pokrok
a rie$enie socidlnych problémov prostrednictvom systému integrujiceho kyberpriestor
a fyzicky priestor.

BARTOSOVICOVA, M. Autonémne autd st tu. Co od nich o¢akévame? [cit. 2022-12-12].
Dostupné na internete: https://vedanadosah.cvtisr.sk/technika/informacne-a-komunikac-
ne-technologie/autonomne-auta-su-tu-co-od-nich-ocakavame/

The Pathway to Driverless Cars Summary report and action plan, Department for
Transport 2015, s. 22 [cit. 2022-12-12]. Dostupné na internete: https://assets.publishing.
service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment data/file/401562/path-
way-driverless-cars-summary.pdf

TSUKIMORI, O. 2020 Olympics fuel race to monetize autonomous driving. The Japan
Times, 5. Janudr 2020 [cit. 2022-12-12]. Dostupné na internete: https://www.japantimes.
co.jp/news/2020/01/05/business/2020-tokyo-olympics-monetize-autonomous-driving/#.
XrrP60QzbIU

Driving Into the Future [cit. 2022-12-12]. Dostupné na internete: https://www.smartna-
tion.gov.sg/initiatives/transport/autonomous-vehicles.
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I. ¢ast Prvotné priblizenie k autonémnej (automatizovanej a plne automatizovanej)
jazde

V Holandsku mozno uz od roku 2015 testovat autonémne vozidla naprie¢
krajinou, t. j. nielen na dialniciach, kde nedochddza k takym zlozitym do-
pravnym situdcidm, ale aj v mestach. Na takéto testovanie vytvara mimoriad-
ne dobré podmienky nadpriemerna kvalita infrastruktury a nadpriemerna
kvalita vodorovného a zvislého dopravného znacenia."

V roku 2016 Holandsko iniciovalo tzv. ,, Truck Platooning Challenge*; a teda
eurdpsku vyzvu pre kamiony roznych znaciek, aby si vyskdasali tzv. prepojent
jazdu. Ide o koncept, v ktorom sa vytvori skupina nakladnych vozidiel, kto-
ré bezpe¢ne a automatizovane jazdia v konvoji s kratkymi rozostupmi medzi
sebou, pricom tento konvoj nakladnych vozidiel napreduje synchronizova-
ne vdaka vzdjomnej komunikacii medzi vozidlami s tym, Ze vozidlo idiice na
¢ele konvoja sa sprava ako lider riadiaci cely konvoj.”” V roku 2019 na tdto
skuto¢nost reflektuje i pravo Eurdpskej tnie definiciou pojmu ,,jazda vozidiel
v konvoji. Podla ¢lénku 3 bod 24 nariadenia EU 2019/2144 ide o spojenie
dvoch alebo viacerych vozidiel do zostavy pomocou technoldgie prepojenia
a systémov podpory automatizovaného riadenia, ktoré umoznuju vozidlam,
aby medzi sebou automaticky udrziavali nastavené malé rozostupy, ked st
po urditu ¢ast cesty prepojené, a prisposobili sa zmenam v pohybe vediceho
vozidla pomocou malej alebo Ziadnej ¢innosti vodi¢ov.

Pri aspon namatkovom uvddzani prikladov rozvijania autonémnej mo-
bility nemozno obist ani krajinu ,,automobilového naroda® t. j. Nemecko.
Uz v roku 2013 nemeckd vlada umoznila spolo¢nosti Bosch testovanie auto-
némnych vozidiel na dialnici.’* V roku 2019 bolo napriklad v kontexte tes-
tovania autonémnych vozidiel otvorené takmer stvorkilometrové testovacie
prostredie ,,Diginet-PS“ v Berline medzi Brandenburgskou branou a Ernst-
Reuter-Platz.'” A napriklad vyrobca polnohospodarskych strojov Claas

4 Dostupné na internete: https://www.rdw.nl/over-rdw/information-in-english/intelligent-
transport-system/practical-testing-of-connected-automated-vehicle-in-the-netherlands
ECKHARDT, J. (ed.). European Truck Platooning Challenge 2016 [cit. 2022-12-12]. Do-
stupné na internete: https://www.government.nl/topics/mobility-public-transport-and-
road-safety/documents/leaflets/2015/10/06/leaflet-european-truck-platooning-challen-
ge-2016

'® CHAI Z., NIE, T., BECKER, J. Autonomous Driving Changes the Future. Beijing: China
Machine Press, Springer Nature Singapore, 2021, s. 110.

Toto testovacie prostredie je zatazené takmer 60-tisic vozidlami denne, ¢o predstavuje pre
autondémne vozidla velkd vyzvu, no zéroven vyznamny priestor pre verifikaciu spolahli-
vosti aplikacie autonémnych technologii [cit. 2022-12-12]. Dostupné na internete: https://
www.research-in-germany.org/en/infoservice/newsletter/newsletter-2016/january-2016/
mobility-of-the-future--driverless-cars.html https://verkehrsforschung.dlr.de/en/projects/

test-bed-lower-saxony-automated-and-connected-comobility
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Uvod — Samostatne jazdiace (autonémne/plne automatizované) auto

v spolupraci so spolo¢nostou BMW prezentoval ,,Large Vehicle Alert System”,
ktory v redlnom case sprostredkiva data o polohe traktorov ¢i inych polno-
hospodarskych strojov naviga¢nym systémom vo vozidlach ostatnych tcast-
nikov cestnej premavky, ktori tak ziskavaji upozornenie na vyskyt velkych
polnohospodarskych strojov na svojej trase, ¢i na vyskyt s tym suvisiaceho
znelistenia cestnej komunikacie. Systém vie zdroven navrhnut obchadzko-
vu trasu.'®

Vo februari roku 2014 Francuzsko vyhlasilo, Ze vypracuje cestovnd mapu
pre autonémne vozidla a do vyvoja tychto vozidiel investuje 100 miliénov
eur. Testovanie autonémnych vozidiel za¢alo vo Franctzsku v roku 2015 a na
projekte testovania sa zucastnili vSetci hlavni franctzski vyrobcovia vozidiel
ako Peugeot Citroen, Renault ¢i Valeo. V roku 2017 Francuzsko spustilo ce-
zhrani¢né testovanie tychto vozidiel v spolupraci s Nemeckom."” Od 1. sep-
tembra 2022 Franctzsko legalizovalo vyuzivanie ¢iasto¢ne autondmnych
vozidiel na cestach, kde sa vozidld pohybuju pomaly a kde nemaji pristup
chodaci ¢i cyklisti.?

V Kanade je problematika autonémnych vozidiel predmetom regulacie
na vSetkych troch drovniach verejnej spravy: na narodnej Grovni, na darov-
ni provincii a teritorif i na miestnej urovni.! Kanadsky vyrobca automobilo-
vych suciastok Magna investoval v roku 2017 do vyskumu umelej inteli-
gencie 5 miliénov doldrov. Od roku 2017 v priebehu piatich rokov v kanad-
skej provincii Ontario preinvestovali 80 miliénov dolarov s cielom vybudo-
vat Inovativnu siet pre autonémne vozidld [,, Autonomous Vehicle Inovation
Network (AVIN)“]. Avin je unikatna testovacia zona pre vyskumnikov, ktori
tu mozu cizelovat svoju technolégiu a testovat autonémne vozidla v Sirokej
$kale dopravnych situacii a poveternostnych podmienok.?

3

Large Vehicle Alert System: CLAAS and BMW present solution to enhance road safety [cit.
2022-12-12]. Dostupné na internete: https://www.claas-group.com/press-corporate-com-
munications/press-releases/large-vehicle-alert-system--claas-and-bmw-present-solution-
to-enhance-road-safety/1417518

¥ CHAIL Z., NIE, T., BECKER, J. Autonomous Driving Changes the Future. Beijing: China
Machine Press, Springer Nature Singapore, 2021, s. 111.

[cit. 2023-01-02]. Dostupné na internete: https://www.connectedautomateddriving.eu/
blog/french-drivers-to-enjoy-more-driverless-control/

Global Guide to Autonomous Vehicles 2021. Dentons, s. 23 [cit. 2022-12-30]. Dostupné na
internete: https://www.dentons.com/en/insights/guides-reports-and-whitepapers/2022/
may/6/global-guide-to-autonomous-vehicles-2022

Advances in Connected and Autonomous Vehicles: Current State and Future Trends. In-
formation and Communications Technology Council and CAVCOE March, 2020, s. 16
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I. ¢ast Prvotné priblizenie k autonémnej (automatizovanej a plne automatizovanej)
jazde

V USA prijalo v rokoch 2013 az 2020 pravnu upravu zaoberajicu sa auto-
némnymi vozidlami 31 $tatov a Distrikt Kolumbia.?® Afiliaciu prave k USA
maju najzvucnej$ie mend v oblasti vyvoja a vyroby autondmnych vozidiel.
Patria medzi ne spolo¢nosti ako Waymo,* GM Cruise, Argo Al Tesla* a dal-
$ie. Spolo¢nost Waymo ohlasila, Ze od roku 2021 bude vo Phoenixe (Arizona,
USA)* prevadzkovat taxisluzbu zabezpec¢ovanu plne autondmnymi vozidla-
mi (,Waymo One®). Tuto sluzbu je v si¢asnosti mozné vyuzivat i v San Fran-
cisku (Kalifornia, USA).%”

Vyznamnu poziciu v oblasti testovania autonémnych vozidiel zastava i na-
priklad Juzna Korea, ktora zriadila jedno z najvacsich testovacich prostredi
pre testovanie autondmnych aut na svete - tzv. K-City.*®

[cit- 2022-12-31]. Dostupné na internete: https://www.ictc-ctic.ca/wp-content/upload-
$/2020/04/CAVs-ENG.Final .0423.pdf

CANIS, B. Issues in Autonomous Vehicle Testing and Demployment. Congressional Rese-
arch Service Report, R45985, 23. April 2021, s. 1 [cit. 2022-12-30]. Dostupné na internete:
https://sgp.fas.org/crs/misc/R45985.pdf

Waymo svoje pociatky datuje do roku 2009, ked vznikol koncept samoobsluzného vozidla
vyvinutého firmou Google. Po viac ako desatro¢i od jeho vzniku sa spolo¢nost stala $pic-
kou vo svete autonémnych automobilov ¢o do mnozstva vyrobenych vozidiel, tak i poctu
najazdenych kilometrov a implementdcie sofistikovanej technoldgie. Vozidla tejto spolo¢-
nosti na jazdu vyuzivaji okrem kamery, LIDAR-u a senzorov napriklad aj mikrofén na
detekciu zachranarskej sirény. Doteraz autonémne automobily tejto spolo¢nosti najazdili
32 miliénov km v redlnej cestnej premévke a viac ako 16 biliénov km v ramci cvi¢nych
jézd. V sti¢asnosti tato spolo¢nost testuje plne autonémne vozidlo, ktoré splita poziadavky
piateho levelu taxondmie autonémnosti vozidiel SAE.

Spolo¢nost Tesla je jednozna¢nym lidrom vo vyrobe elektromobilov. V oblasti senzoric-
kych systémov na autonémne riadenie vozidla sa vyznacuje velkou mierou kritiky voci za-
uzivanym systémom, pouzivanym ostatnymi vyrobcami a vyvojarmi, pricom si razi vlast-
nu technologicku cestu vo vyvoji a pouzivani technickych prostriedkov na zabezpecenie
autonémneho pohybu vozidla v premavke.

KOROSEC, K. Waymo's driverless taxi service can now be accessed on Google Maps. Tech
Crunch [cit. 2023-01-02]. Dostupné na internete: https://techcrunch.com/2021/06/03/
waymos-driverless-taxi-service-can-now-be-accessed-on-google-maps/?guccounter=1&-
guce referrer=aHROcHM6Ly93d3cuzZ29vZ2xILnNrLw&guce referrer sig=AQAAALW-
ghnQrwDdhg0DAPRIUBQIfIfMO1CWkzXfVhx czYhdAr4aMZ9YyVqRyDERI9Y]CR-
crzMFCVKXzKnwLerC08tr-8al MfojUIFE-70a51C3xmRpXvP]vekjyzKwuzx5neTTy-
MEdp4geSmEZ]5-ModImtkEWum6FnEjRGiDPA5F6sW

[cit. 2023-01-02]. Dostupné na internete: https://waymo.com/waymo-one/

[cit. 2022-12-30]. Dostupné na internete: https://www.imnovation-hub.com/digital-trans-
formation/k-cit-test-bed-fo-driverless-cars/? adin=02021864894
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Uvod — Samostatne jazdiace (autonémne/plne automatizované) auto

V Kalifornii vyuZivaju na testovanie autonéomnych dut Waymo?® byvalu
vojensku zakladnu ,Castle Air Force Base®, ktora je jednym z najvacsich tes-
tovacich prostredi na svete.*

Nadnarodna spolo¢nost KPMG vypracovala ,,Index pripravenosti na za-
vedenie autonémnych vozidiel“ [,,Autonomous — Vehicles Readiness Index
(AVRI)“]. Ide o kompozitny (zlozeny) index sliziaci ako nastroj na pomoc
pri merani pripravenosti 30 krajin na zavedenie autonémnych vozidiel. Ten-
to index kombinuje 28 individualnych faktorov do jedného skore, pridelo-
vaného konkrétnej krajine. Skiimané su faktory, ako napr. verejna politika
a pravna uprava, faktor technoldgii a inovacii, faktor infrastruktary ¢i fak-
tor akceptacie spotrebitelmi. V roku 2020 sa na prvej priecke pripravenosti
na autonémne vozidla umiestnil Singapur, nasledovany Holandskom, Noér-
skom a USA. Zo susednych $tatov sa na 18. mieste umiestnilo Rakusko, na
23. mieste Ceské republika a na 25. mieste Madarsko. Napriek vyznamu, aky
pre Slovensku republiku predstavuje automobilovy priemysel, sa Slovenska
republika na sledovanych prieckach indexu AVRI neobjavila.*

Potencidl vozidiel schopnych autonémne;j (samostatnej) jazdy bez vodica
je obrovsky. Su spajané s mensimi kongesciami, mens$im dopravnym znecis-
tenim, niz$ou spotrebou paliva, socidlnou inkluziou ¢i so zvySenou bezpec-
nostou.’> Narodny urad pre bezpe¢nost cestnej premavky v USA (,NHTSAS
¢ize ,National Highway Traffic Safety Administration®) vo svojej $tudii uva-
dza, Ze az 94 % nehdd je spdsobenych ludskym zlyhanim.*® Podla Svetovej
zdravotnickej organizacie (,WHO®) v dosledku dopravnych nehod zahynie

# Ide o projekt autonémnych vozidiel, ktory spustila spolo¢nost Google [cit. 2023-01-02].

Dostupné na internete: https://waymo.com

[cit. 2022-12-30]. Dostupné na internete: https://www.cnet.com/roadshow/news/google-
waymo-castle-visit/

KPMG 2020, Autonomous Vehicles Readiness Index [cit. 2022-12-30]. Dostupné na in-
ternete:  https://assets.kpmg/content/dam/kpmg/xx/pdf/2020/07/2020-autonomous-ve-
hicles-readiness-index.pdf

32 Pozri napr. KHAN, F, KUMAR, L., KADRY S., NAM. Y., MEQDAD. N. M. Autonomous
vehicles: A study of implementation and security. International Journal of Electrical and
Computer Engineering. Vol. 11, No. 4/2021, s. 3013 alebo EZIKE, R., MARTIN, J., CA-
TALANO, K., COHN, J. Where Are Self-Driving Cars Taking Us? Union of Concerned
Scientists, 2019, s. 2 [cit. 2023-01-02]. Dostupné na internete: https://www.ucsusa.org/si-
tes/default/files/attach/2019/02/Where-Are-Self-Driving-Cars-Taking-Us-web.pdf
SINGH, S. Critical Reasons for Crashes Investigated in the National Motor Vehicle Crash
Causation Survey. National Highway Traffic Safety Administratiho, DOT HS 812 115,
February 2015.
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I. ¢ast Prvotné priblizenie k autonémnej (automatizovanej a plne automatizovanej)
jazde

ro¢ne na celom svete 1,3 miliona ludi.** A prave autonémne vozidla sd spa-
jané s potencidlom eliminovania fudskych chyb pri vedeni vozidla. Ide v§ak
o inovativnu a potencidlne disruptivnu transformativnu technolégiu, preto
je namieste velkd opatrnost. Dna 18. marca 2018 bol v Arizone autondém-
nym vozidlom spolo¢nosti Uber usmrteny chodec® a v troch samostatnych
nehodach zahynuli vodi¢i Tesly, ktori nereagovali na situdcie, ktoré tieto
(polo) autondémne vozidla nespravne vyhodnotili. V aprili roku 2021 zahy-
nuli v Texase dvaja muzi jazdiaci na vozidle znacky Tesla, pri¢om sa v case
kolizie nikto nenachadzal na sedadle vodica.*®

Tieto nehody dokazuju, Ze vyzva, ktora stoji pred vyrobou bezpeéného
plne autonémneho vozidla je ovela vicsia, ako predpokladaji vyrobcovia
tychto vozidiel.*”

Vyvoj v8ak nezastavitelne pokracuje na celom svete. S testovanim auto-
némneho minibusu sa od roku 2019 mézeme stretnut i v susednej Viedni.*
V roku 2021 bola zaloZzend medzinarodnd neziskova organizacia ,CCAM*®
(»Connected, Cooperative & Automated Mobility) zdruZujuca viac ako
180 subjektov (,,stakeholderov®), zaoberajtcich sa oblastou prepojenej, ko-
operativnej a autondmnej mobility.* V septembri roku 2022 bol spusteny
projekt ,Ramec pre koordindciu automatizovanej mobility v Eurépe“ (,,Eu-
ropean framework for development & testing of connected and automated
mobility“) financovany Eurdépskou komisiou, v ramci ktorého bolo vytvore-

3 [cit. 2023-01-02]. Dostupné na internete: https://www.who.int/news-room/fact-sheets/de-

tail/road-traffic-injuries

National Transportation Safety Board, Collision Between Vehicle Controlled by Deve-
lopmental Automated Driving System and Pedestrian. HWY18MHO010, November 19,
2019. Dostupné na internete: https://ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Pages/
HWY18MHO010-prelim.aspx

BOUDETTE, N. Despite High Hopes, Self-Driving Cars Are ‘Way in the Future. New York
Times. July 17, 2019. Dostupné na internete: https://www.nytimes.com/2019/07/17/busi-
ness/self-driving-autonomous-cars.html
CANIS, B. Issues in Autonomous Vehicle Testing and Demployment. Congressional Rese-
arch Service Report, R45985, 23. April 2021, s. 1 [cit. 2022-12-30]. Dostupné na internete:
https://sgp.fas.org/crs/misc/R45985.pdf

[cit. 2023-01-02]. Dostupné na internete: https://www.ait.ac.at/en/research-topics/integra-
ted-mobility-systems/projects/autobus-seestadt

[cit. 2023-01-02]. Dostupné na internete: https://www.ccam.eu/what-is-ccam/ccam-asso-
ciation/ navstivené
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Uvod — Samostatne jazdiace (autonémne/plne automatizované) auto

né konzorcium 23 partnerov z 12 ¢lenskych $tatov Eurdpskej tnie a zéstup-
cov Eur6pskej komisie.*

Umeld inteligencia pontka obrovsky potencial v doprave, ale i v inych ob-
lastiach, a tak Vybor ministrov Rady Eurdpy v roku 2021 zriadil na obdobie
2022 - 2024 Vybor pre umeld inteligenciu, ktorého tlohou je zorganizovat
medzinarodné rokovania s cielom vypracovat pravny ramec v oblasti vyvo-
ja, navrhovania a pouzivania umelej inteligencie, zaloZeny na normach Rady
Eurdpy v oblasti fudskych prav, demokracie a pravneho $tatu a podporujtci
inovacie.!

Stale vSak je potrebné mat na pamati, Ze ide o potencialne disruptivnu
(chybovu) transformativnu technoldgiu. A tak sa zatial pri autonémnych au-
tach zvacsa stale predpokladd pritomnost fudského vodica, ktory je schopny
kreativne vyriesit nepredvidatelné situdcie.”?

40 [cit. 2023-01-02]. Dostupné na internete:https://www.connectedautomateddriving.eu/
blog/milestone-towards-building-european-framework-for-development-testing-of-con-
nected-and-automated-mobility/

4 Pozri recitdl 1 rozhodnutia Rady (EU) 2022/2349 z 21. novembra 2022 o povereni zalat
rokovania v mene Eurdpskej tinie o dohovore Rady Eurépy o umelej inteligencii, ludskych
pravach, demokracii a pravnom §tate (| U.v. EUL 311, 2.12.2022, 5. 138 - 141).

4 WASCHL, H., KOLMANOVSKY, I, WILLEMS, E (eds.). Control Strategies for Advanced
Driver Assistance Systems and Autonomous Driving Function, Development, Testing and
Verification. Cham: Springer, 2019, s. 3.
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1 STUPNE AUTONOMNOSTI VOZIDIEL
(TAXONOMIA AUTONOMNOSTI JAZDY)

V kontexte vyuzitia umelej inteligencie v doprave je potrebné rozliSovat stup-
ne ,,samostatnosti“ autonomneho konceptu (samostatne jazdiaceho, t. j. au-
tonémneho vozidla), t. j. mieru samostatnosti autonémneho konceptu riesit
rozne dopravné situcie. Hovorime o tzv. taxonémii stupriov autonémnosti
jazdy. Stupne autonémnosti (samostatnosti) jazdy vozidiel jednotlivo roz¢le-
nuje tzv. taxondmia stupiiov autonémnosti jazdy SAE.

~SAE International; kedysi tiez oznacovand ako ,Society of Automotive
Engineers*, je profesijné zdruzenie v oblasti leteckého, automobilového a do-
pravného priemyslu. Mozno povedat, Ze SAE je dnes zdruzenim udavajicim
medzindrodné $tandardy v oblasti motorovych dopravnych prostriedkov
vratane osobnych a nakladnych automobilov, lodi, vzdusnych dopravnych
prostriedkov atd. SAE na pravidelnej baze vypracovava rozne §tandardizacie,
na zaklade ktorych st podla uréitych, vopred definovanych kritérii nésledne
zatriedované rozne kategérie dopravnych prostriedkov.

Predtym spomenuta SAE taxondmia autonémnosti vozidiel bola vydana
v januari 2014, odkedy presla niekolkymi modifikdciami.* Cielom tejto ta-
xondmie je zjednodusit komunikaciu a ulah¢it spolupracu krajin v technic-
kej a politickej oblasti. Organizaciou SAE stanovenych $est rovni automa-
tizacie jazdy zahfia stupen Ziadnej automatizacie jazdy aZ po stupen plne
autonémne;j jazdy, kedy pre jazdu nie st potrebné Ziadne zasahy (a ani pri-
tomnost) vodica.

V ramci taxonémie SAE na seba narazaju stéry dvoch suvisiacich, no od-
lisnych pojmov, a to pojmu ,,automatizovana jazda“ a pojmu ,autonémna
jazda® Deliacu ¢iaru mozeme vytvorit medzi mnozinami ,¢lovek dohlia-
da na prostredie vodi¢a“ a ,,automatizovany systém dohliada na prostredie
vodica® Zatial ¢o v suvislosti s konceptom dohliadania fudského faktora na
prostredie vodi¢a mdzeme hovorit o ,,automatizacii jazdy®, kedze v tomto
koncepte st v zasade vyuzivané len rozne formy asisten¢nych sluzieb pre vo-
dica - fyzicku osobu, ktora sa aktivnym zasahovanim do jazdy musi podielat
na riadeni motorového vozidla, v stvislosti s konceptom dohliadania systé-
mu na prostredie vodi¢a mozeme jednoznaéne pouzivat pojem ,,autonémnej

# [cit. 2020-07-29]. Dostupné na internete: https://web.archive.org/web/20161120142825/
http://www.sae.org/misc/pdfs/automated driving.pdf
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1 Stupne autonémnosti vozidiel (taxonémia autonémnosti jazdy)

jazdy*, kedZze v tomto koncepte je vodi¢ len uréitym ,,dozorom® pripravenym
v pripade potreby zasiahnut a prevziat kontrolu nad riadenim vozidla (aj to
len v ur¢itych niz$ich formach autonémneho stupna jazdy).

Autonémnost jazdy vozidla v taxonémii autonémie SAE rozdelujeme
takto:**

- ¢lovek dohliada na prostredie vodica:

stupen — level 0 - t. j. bez automatizdcie:
= vozidlo je pod plnou manualnou kontrolou vodica,

» vodi¢ vykonava vSetky ukony/ulohy spojené s vedenim vozidla
(akceleraciu, brzdenie, kontrolu smeru jazdy a pod.),

= ide o vSetky starsie vozidla bez akychkolvek autonémnych tech-
noldgii,

» v praxi to znamend, Ze vozidlo nedokdze samostatne zasahovat
do riadenia a kontrolu nad vozidlom ma vylu¢ne vodic,

= tieto vozidla s zvycajne vybavené len parkovacimi senzormi ¢i
tempomatom na udrziavanie rychlosti;

cia:

= vozidlo je vybavené jednym automatizovanym systémom ria-
denia (regulacia rychlosti prostrednictvom adaptivneho tempo-
matu),

» velka vic¢sina aktualne predavanych vozidiel uz ma zabudované
technoldgie prvého stupnia autonémneho riadenia,

= tie dokdzu obmedzenym spdsobom upravovat spravanie vozidla
na zéklade ziskanych informacii z blizkeho okolia,

= ide predovsetkym o systémy ako udrziavanie v jazdnych pru-
hoch ¢i adaptivny tempomat;

stupen — level 2 (,,hands off“) — vozidlo disponuje prvkami ¢iastoc-

nej automatizacie:
» vozidlo moéze vykonavat akceleraciu alebo brzdenie,
» pozornost a sucinnost vodica je vSak vidy pozadovana a vodic¢
musi dohliadat na systémy vozidla,

# Za pomoc so spracovanim taxondmie SAE i dalsich podkladov dakujem svojmu kolegovi
v advokacii Davidovi Zidekovi.
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tento stupen vyuziva technoldgie prvého stupnia, ktoré su vsak
Vv aute navzajom prepojené,

vdaka tomu moze vozidlo v ur¢itych situdciach na obmedzeny
¢as prebrat uplnu kontrolu nad rychlostou a riadenim vozidla,

v pripade akychkolvek problémov st vsak systémy odkdzané na
zasah vodica;

- automatizovany systém dohliada na prostredie vodica:

stupen — level 3 (,eves off “) — vozidlo disponuje prvkami podmie-

nenej automatizdcie:

schopnosti autondmneho vedenia vozidla st posunuté na vyssiu
aroven,

automatizovany systém vozidla umoznuje detekciu prostredia,
vozidlo dokaze splnit va¢sinu uloh vodica, ktorého pritomnost je
vsak este vzdy nevyhnutna,

takto vybavené vozidlo dokaze na zédklade stanovenia trasy sa-
mostatne vykonavat vSetky tkony vodica,

problém tohto systému tkvie v tom, Ze systém nedisponuje bez-
pecnostnou poistkou a v pripade nudzovej situacie musi ulohu
riadenia vozidla okamzite prebrat vodic,

ide o pomerne nebezpecny koncept, a preto mnohi vyrobcovia
tento vyvojovy stupen radsej ,,preskocili“ a zamerali sa priamo
na Stvrtd droven autondmnosti vozidla;

stupent - level 4 (,mind off*) — vozidlo disponuje prvkami vysokej

automatizécie:

systém vozidla vykonava vSetky tlohy spojené s vedenim vozidla
za $pecifickych podmienok,

zasah ¢loveka je v tomto stupni mozny, avSak nie nevyhnutny,

aj nadalej sa vSak vyzaduje zasah vodic¢a v kritickych situaciach,
na rozdiel od predchadzajucej (tretej) urovne systémy takto vy-
baveného vozidla dokazu vyriesit aj komplikované situdcie na
ceste a v pripade vzniku situdcie vyzadujucej zasah vodi¢a doka-
Zu s autom najskor bezpecéne zastavit,

aZ po bezpeénom zastaveni systém vyzve vodica, aby pokracoval
v jazde;



1 Stupne autonémnosti vozidiel (taxonémia autonémnosti jazdy)

stupen — level 5 (,,steering wheel optional®) — plnd autonémnost vo-
zidla:
= systém vozidla vykonava vsetky alohy spojené s vedenim vozidla
bez potreby pritomnosti vodica,
= ide o plne autonémne vozidlo, ktoré v zZiadnej situacii nepotre-
buje zasah vodica,
= vozidlo je po cely ¢as jazdy kontrolované vyhradne pocitacom
(umelou inteligenciou) a v mnohych predstavenych konceptoch
uz vyrobcovia ani nepoditaju s ovladacimi prvkami pre vodica,
ako je napr. rychlostny pedal, spojka, brzda ¢i volant.*

V suvislosti s taxonémiou SAE je potrebné upozornit na niekolko dole-
zitych skuto¢nosti. V prvom rade je potrebné skonstatovat, Ze citovana ta-
xondémia automatizécie SAE nie je prévne zavizna. Dalej je potrebné upo-
zornit, Ze v praxi sa stiera hranica medzi jednotlivymi trovitami/stupiiami
automatizacie SAE (zavadzanim drovni 2+, 2.5 a pod.), kedZe jednotlivé au-
tomobilky pouzivaju vlastné kombinacie vlastnych asistenénych systémov.
Je teda komplikované rozhodnit, o aku uroven automatizacie v konkrétnom
pripade ide. Okrem toho sa v praxi mozno stretnit i s teritorialnym pod-
mienenim moznosti aktivacie jednotlivych asistenénych systémov, ¢ize situ-
aciou, ked'sice je prislu$na automatizovana technoldgia sucastou vybavy po-
sudzovaného vozidla, no nie v kazdom §tate/na kazdom kontinente je mozné
tato technoldgiu aktivovat.* To isté vozidlo tak v roznych $tatoch vykazuje
znamKky réznych stupnov automatizacie.

Snaha a iniciativy smerujtce k rozsireniu a vyuzivaniu automatizovanych/
autonémnych vozidiel v praxi predstavujui pre sucasny stav pravneho poriad-
ku obrovsku vyzvu, na ktoru reaguje Eurdpska unia,*” medzinarodné spolo-
¢enstvo® i jednotlivé taty sveta vratane Slovenskej republiky. To vSak zaro-

4

&

SAE J3016 “Levels of Driving Automation”. Dostupné na internete: https://www.sae.org/
news/2019/01/sae-updates-j3016-automated-driving-graphic

Za upozornenie na tato skuto¢nost dakujem panovi Danielovi Sedldrovi, hlavnému §tatne-
mu radcovi na Ministerstve dopravy Slovenskej republiky.

Pozri napriklad Stratégia pre udrzatelnd a inteligentnt mobilitu — nasmerovanie eurdpskej
dopravy do budicnosti (COM(2020) 789 final).

Napriklad aktivita Eurépskej hospodarskej komisie OSN v oblasti pripravy novelizacie
medzinarodného Dohovoru (Viedensky dohovor o cestnej premavke) na ucely zavedenia
automatizovanych vozidiel do cestnej premavky [cit. 2022-01-26]. Dostupné na internete:
https://unece.org/press/unece-paves-way-automated-driving-updating-un-international-
convention

46
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I. ¢ast Prvotné priblizenie k autonémnej (automatizovanej a plne automatizovanej)
jazde

ven generuje odchylky v pristupe. Napriklad v kontexte taxonémie vozidla
podla stupna automatizacie zvolila pravna uprava Eurdépskej tnie rozliSova-
nie na ,automatizované vozidla“ ako motorové vozidla navrhnuté a skon-
S$truované tak, aby sa dokazali urcity ¢as pohybovat samostatne bez nepre-
trzitého dohladu vodica, no pri ktorych sa stale predpoklada alebo vyzaduje
zasah vodi¢a® a ,plne automatizované vozidla“ ako motorové vozidla, ktoré
st navrhnuté a skonstruované tak, aby sa dokazali pohybovat bez dohladu
vodica.*®

Na urovni Eurdpskej tnie i na nadnarodnej Grovni teda zatial nemozno
hovorit o harmonizovanom pristupe. Vzhladom na skuto¢nost, ze cestova-
nie vozidlom dnes ,nepoznd hranice®, postupna harmonizacia v tejto oblasti
je logickym a nevyhnutnym krokom, ktorého realizdciu mozno skor ¢i ne-
skor oc¢akavat. Postupom ¢asu budu preto v tejto oblasti prijimané nadna-
rodné standardy/pravidla.

Napriek zvacsujticej sa miere penetricie vyuzivania niektorych konceptov
inteligentnej mobility®' v praxi ostava v sii¢asnosti otvorenych mnoho otazok
zameranych prave na vytvorenie normativnych podmienok ich $irsej (kaz-
dodennej) implementacie do praxe.

Sirsia penetracia konceptu autondmnych vozidiel do bezného Zivota bude
spojena s potrebou $irSej modifikacie pravneho poriadku. Bez vacsich prak-
tickych skusenosti s konceptom autondémnych vozidiel integrovanych do
kazdodenného Zivota vSak rozsah nevyhnutnych modifikacii pravneho po-
riadku dopredu nemozno presne urcit. Medzi oblasti, ktoré uz dnes mozno
identifikovat, nepochybne patri napriklad oblast pravidiel cestnej premav-
ky, oblast zodpovednosti za $kodu spdsobent jednotlivymi konceptmi inteli-
gentnej mobility, vymedzenie civilnopravnej, administrativnopravnej, ako aj

# Pozri &ldnok 3 bod 21 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. no-
vembra 2019 o poziadavkach na typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tie-
to vozidla, pokial ide o ich v§eobecnu bezpec¢nost a ochranu cestujicich vo vozidle a zrani-
telnych ucastnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu
aRady (EU) 2018/858 a ktorym sa zruguju nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
&. 782009, (ES) ¢ 79/2009 a (ES) ¢ 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU)
¢. 406/2010, (EU) ¢. 672/2010, (EU) ¢. 1003/2010, (EU) & 1005/2010, (EU) & 1008/2010,
(EU) ¢ 100972010, (EU) ¢&. 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU) ¢. 65/2012,
(EU) ¢. 130/2012, (EU) ¢&. 347/2012, (EU) & 351/2012, (EU) ¢. 1230/2012 a (EU) 2015/166
(U.v. EUL 325, 16.12.2019).

Pozri ¢lanok 3 bod 22 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144.

Pojem ,,inteligentna mobilita“ je sthrnnym pojmom zahrnajicim vSetky druhy modernej
a ekologickej dopravy a prepravy s cielom ju ¢o najviac zefektivnit.

5
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1 Stupne autonémnosti vozidiel (taxonémia autonémnosti jazdy)

trestnopravnej zodpovednosti prislusnych subjektov, oblast poistnych vzta-
hov (povinné poistenie za $kodu), oblast ochrany osobnych tdajov a mnohé
dalsie a dalsie.*

52 Napriklad pri vysokej penetracii konceptov autonémnej mobility do praxe moéze byt prav-
depodobne potrebné modifikovat i pravo socidlneho zabezpecenia s cielom vytvorit soci-
alnu siet a rekvalifikovat vodi¢ov z povolania.
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2 PRAVIDLA REGULACIE
INOVATIVNYCH KONCEPTOV

Stdle mozno len vrelo suhlasit so Zygmundom Baumanom, ktory vo via-
cerych svojich dielach konstatuje, Ze dne$na spolo¢nost je premenliva, vyraz-
ne individualizovana, konzumna, globalizovana a chybaju jej pevné zéklady.
Za mimoriadne vystizné povazujem jeho prirovnanie nasej spolo¢nosti k te-
kutine:

~Kapaliny se pohybuji snadno. ,Tecou; ,plynou; ,prouds, ,bézi; ,rozlévaji se;
Prysti; tryskaji; Jlinou se; ,finou se; ,zaplavuji; ,prekypuji; ,prosakuji; a na
rozdil od pevnych ldtek je neni snadné zastavit — obtékaji prekdzky v cesté, jiné
rozpoustéji nebo odndseji s sebou, dalsi prosdknou skrz né. Ze setkdni s pevny-
mi ldtkami vychdzeji tekutiny neposkozeny, zatimco pevné litky, se kterymi se
cestou setkaly, pakliZe ziistaly i naddle pevnymi, se zménily - navlhly nebo na-
sakly.

Sme ¢asto nuteni ist krivolakou cestou medzi prili§ ¢astou alebo Ziadnou
zmenou.> Pre mocensku reguldciu $titom ¢i nadstatnou organizaciou vsak
toto konstatovanie znamend stazenie tlohy regulatora. Pravna regulacia md
byt prediktabilna, stabilizujica, umoznujtica vznik pravnej istoty a legitim-
nych oc¢akavani.® Prediktabilita je vSak ex definitione konkradiktdrna k za-
kladnym charakteristikim dne$nej spolo¢nosti inklinujtcej k tekutej pre-
menlivosti. To vyznamne stazuje poziciu verejnomocenského normotvorcu.

A este komplikovanej$ou je pozicia verejnomocenského normotvorcu
pri snahe o reguldciu najnovsich (inovativnych) potencialne disruptivnych
transformativnych technologii. Prilisna regulacia ma v tomto kontexte po-
tencial ,,zabit“ vyvoj novej (inovativnej) technolégie uz v zarodku. Naopak,
nedostato¢na reguldcia nevyhnutne znamena potencial pre ohrozenie celej
$kaly ustavnych hodnot, ktoré ma verejnomocensky regulator chranit.

% BAUMAN, Z. Tekutd modernost. Praha: Mlada fronta, 2002, s. 11.

* FULLER, L. L. Morélka prava. Praha: OIKOYMENH, 1998, s. 46 — 47.

55 Cize plniaca stabiliza¢nd, integra¢nd, informacnd, regulativnu a p